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La prgsente invention concerne un dispositif d' assistance d'embraya- 
ge de motocyclette. 

Le secteur technique de 1* invention est celui des mgcanismes d 'assis- 
tance appliques aux motocyclettes. 

On sait que certains vghicules comportent des embrayages qui necessi- 
tent des efforts importants lorsqu'on les sollicite. . Tel est le cas des moto- 
cyclettes de grosses cylindrees sur lesquelles la manoeuvre dn levier d'em- 
brayage devient tres pgnible dans les parcours neceesitant de nombreux cnange- 
ments de vitesse, par exemple en ville, sur dee trajets sinueux, pendant de 
longues randonnees . 

On connart dgja des dispositif s d'assistance pour motocyclettes 3 ' -■ 
fonctionnement elect ro-magne tique . 

On connate egalement des dispositifs insSres dans la longueur du ca- 
ble qui comnande l'embrayage, lequel caMe est divisS en deux parties, chacun 
des bouts libres du cable etant f ixg a un coulissean coopgrant avec une glis- 
siSre, lequel coulissean est entrainS des qu'on sollicite ledit organe de 
commando et comporte un cliquet agissant sur la dent d'une came montee a pivo- 
tement sur la glissiere, laquelle came agit sur un contact glectrique pour 
exciter un motoreducteur, qui agit sur la glissiSre et entraxne la partie du 
cable qui est reliee a l'einbrayage. Ainsi, le debrayage est obtenu sans que le 
conducteur n'ait a produire d'effort important sur l'organe de commando. 

La prgsente invention vise a apporter des perfectionnements aux dis- 
positifs d'assistance d'embrayage connns. 

L'objectif a atteindre est un dispositif d'assistance d'enfrrayage de 
motocyclette qui permette de moduler les temps de debrayage et d'einbrayage de ,' „ 
sorte que ces manoeuvres soient effectuees avec le maximum de precision/ 

Cet objectif est at teint grace au dispositif d'assistance d'embrayage 
de motocyclette selon 1 'invention, lequel dispositif est dispose entre l'or- 
gane de manoeuvre de l'embrayage et l'embrayage, la commande de celui-ci etant 
assurge par un cable, caracterisg en ce que ledit cable est fixS a un levier 
articulg par l'une de ses extremitSs a une platine et comportant a 1' autre un 
dispositif a echappement coopgrant avec l'organe de comnande d'un contacteur 
glectrique pour exciter un motoreducteur fixg a la platine, lequel comporte 
des moyens cales sur son aibre de sortie pour agir sur ledit levier et ainsi 
provoquer le debrayage sans que le conducteur' n'ait a produire d'effort sur 
l'organe de manoeuvre. 

Selon un mode particulier de rgalisation, lesdits moyens poor agir 
sur le levier sont : one came calge sur I'arbre de sortie du motorgducteur, la- 
quelle came coop ere avec un galet montg a rotation libre sur un axe fixg audit 
levier. Le dispositif a echappement se compose d'un cliquet montg a pivotement 
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sur le levier et maintenu en appui stir une butee sous 1 'action d'un res sort, 
lequel .cliquet coopere avec le levier dudit contacteur electrique. Due deuxiS- 
me came juxtaposee a celle qui coopere avec ledit galet est calee sur l'arbre 
de sortie du motor£ducteur et coopere avec l'organe de commande du contacteur 

5 electrique pour maintenir le motoreducteur excite pendant son demarrage. 

Selon un autre mode de realisation, le dispositif a echappement se 
compose d'un cliquet agissant sur la dent d'une came montee a pivotement sur 
ladite platine, lequel cliquet entraxne ladite came des que l f on sollicite 
l'organe de manoeuvre de I'embrayage, laquelle came agit sur ledit contacteur 

10 electrique. 

Le dispositif selon 1* invention 1 est peu encombrant et de faible - 
poids. II s'intercale sur la longueur du cable de commande de 1'embrayage et 
se fixe sur le cadre du vehicule. Du fait de sa simplicity, il est d'une gran* 
de fiabilite, et correlativement son prix est modique. 

15 jj invention sera ndeux comprise a la lecture de la description sui- 

vante uniquement dotmee a titre d'exemple non limitatif en reference au des- 
sin annexe sur lequel : 

-la figure 1 est une vue en elevation schematique illustrant les 
elements essentiels d'un mode de realisation du dispositif selon 1' invention , 

20 - la figure 2 est une vue en elevation schematique illustrant les 

elements essentiels d'un autre mode de realisation dudit dispositif. 

Selon un mode de realisation, (figure 1) un dispositif selon 1'in- 
vention se compose d'une platine I adopt ant une forme generale rectangulaire 
sur laquelle est montfc a pivotement un levier 2. Ce levier est plat, d'une 

25 forme allongee et est articule* a une de ses extremites autour d'un axo 3 f J xe ^ 
a ladite platine 1 . II comporte a son autre extremite un dispositif a echappe- 
ment ou cliquet 4 monte pivotant autour d'un axe 2a solidaire du levier 2 et 
e f e tend ant perpendiculairement sur un des cotes opposes a la platine. Le cli- 
quet 4 est maintenu en appui sur une butee 2b fixee au levier 2, sous l'action 

30 d'un ressort de tension 5, laquelle butee s'etend du meme cote que l'axe 2a. 
Ce ressort 5 est du type helicoidal et est accroche d'une part a un petit le- 
vier 4a prolongeaat le cliquet a sa par tie super ieure et d' autre part a une 
patte 2c solidaire du levier 2. La butee 2b est situee entre l'axe 2a et le 
ressort 5 et du cote de celui-ci. La dent 4b du cliquet 4 coopere avec la dent 

35 6a d'une came 6. Cette *»*r"p 6 est montee a rotation autour d'un axe 7 fixe a 
. la platine 1 et s'etendant perpendiculairement a partir de cette derniere du 
cotS du levier 2. Bile se prolonge a sa partie inferieure par une patte 6b 
et est en appui sur une butee 8 fixee a la platine 1, sous l'effet d'un res- 
sort helicoidal 9 accrochi d'une part a ladite patte 6b et d\ autre part a un 

40 plot 10 solidaire de ladite platine i. Un contacteur 11 est fixe sur cette 
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derniere et est dispose a P roxi*dte de la can* 6 de telle sorte que lors de 
sa rotation, elle rencontre les contacts 1 la/1 lb pour gtablir le circuit e- 
lectrique mettant sous tension un motorgdncteur 12. La rotation de la came 6 
est obtenue sous 1'effet du cliquet 4 par le pivotement du levier 2 sous Tac- 
tion de l'organe de manoeuvre de l'embrayage auquel est fixS le cable 13. Celui- 
ci est guide d'une part jusqu'audit organs de manoeuvre par nne gaine 14 re- 
lige au dispositif en Stant fixge a un passe-cable 15,' lui-meme fixg a la pla- 
tine 1 et d'autre part jusqu'a l'embrayage par une gaine 16 relile au disposi- 
tif en gtant fixge a un autre passe-cable 17, lui-meme fixe a ladite platine. 
On serre-cSble 19 assure la fixation du cable 15 au levier 2, de telle sorte 
que ce dernier soit entralne lors du dgplacement dudit cable dans le sens' d^ " 
la flSche F, sous 1 'action de 1'organe de manoeuvre. Le serre-cable 19 est 
montg articulg sur le levier 2 pour permettre le mouvement de rotation du 
serre-cable par rapport au levier 2. 

La rotation de la came 6 etablit done le circuit d'excitation du 
motorgdncteur 12, lequel est du type de ceux dont 1'arbre de sortie 12a effec- 
tue une seule rotation de 360° a cheque mise sous tension, par exempie un mo- 
toreducteur d'essuie-glace d'automobile. Ledit motoreducteur 12 est fixe a la 
platine I par tous moyens connus sur la face de la platine opposee a celle sur 
laquelle sont disposes les compos ants dont il vient d'Stre question (levier 2, 
contacteur 11, came 6). L'arbre de sortie 12a traverse la platine 1, depasse ' 
le levier 2 et porte a son extrgmitg une came 20. Celle-ci est calSe d'une 
maniSre en soi connue au moyen d'une clavette et d'am ecrou 12b et coopSre 
avec un galet a billes 2e monte a rotation libra sur le levier 2 sur un axe 
?5 2d. Cette came 20 d'un contour tel que le rayon augmente progressivement lors- ** ^ 
qu'elle tourne sous 1'effet du motoreducteur 12 dans le seas de la fleche PI 
jusqu'a un maximum repgre en 20a et dimnue plus rapidement jusqu'a la position 
"embrayg", cette position gtant dgterminge par une gchancrure 20b dans laquel- 
le s 'engage le galet 22. Celui-ci est en permanence au contact de la came 20, 
sous 1'effet du ressort de l'embrayage et exerce une tension dans la direction 
de la flSche F2 sur le cable 13. 

Le levier 2 est maintenn paraliaie a la platine 1 en gtant guide 
d'une part par cette derniere et d'autre part par la came 20. Pour parfaire . 
guidage, il comporte une aile 2f, laquelle s'etend sur un de ses bords latg- 
raux du cotg de la came 20. Cette aile 2f est d'une forme gSngrale trapgzol- 
dale et contourne en 2g l'arbre de sortie 12a du motorgducteur 12. Elle est 
juxtaposge a la came 20 et constitue une surface de contact sur laquelle 
s'appuie ladite came, 1' ensemble assurant le guidage du levier 2 pendant son 
pivotement. 

Le dispositif selon 1 'invention est fixe au cadre de la motocyclette 



20 



30 



35 



ce 



* 2362747 

par tons moyens couous. Son f one ti otmement est le suivant : 

Sous la commande du conduct eux, l'organe de manoeuvre entraine par 
l'interm§diaire du cable 13, le levier 2 qui, des le debut de son pivotement 
et sousl'effet du cliquet 4, fait pivoter la came 6. Cette derniere etablit 

5 le circuit glectrique qui provoque la mise en route du motoreducteur 12. Celui- 
ci execute un tour complet et s'arrete a un point fixe sous l'effet d'un me- 
canisme integre. La came 20 entratnee par le motoreducteur 12 provoque pro- 
gressivement le pivotement du levier 2 et corrglativement le debrayage jus- 
qu'a ce que le point 20a vienne au contact du galet 2e et continuant sa rota- 

10 tion l'embrayage progressif jusqn'a ce que le galet 2e prenne position dans 
I'echancrure 20b. 

An repos, dans leur position initiale, les different s organes sont 
dans la position illustree sur la figure 1 du dessin. Le levier 2 est dans une 
position inclined vers le bas a gauche sur le dessin, le galet a billes 2e est 

15 dans I'echancrure 20b de la came 20, le cliquet 4 est en appui sur sa butee 
2b et sa dent 4b jouxte la dent 6a de la came 6, laquelle est en appui sur sa 
butee 8, les contacts 11 a/ lib sont decolles . 

Selon un autre mode de realisation i litis t re a la figure 2, un dispo- 
sitif selon l f invention comporte une platine 21 adoptantnme forme gene rale 

20 rectangulaire, et sur laquelle est monte E pivotement un levier 22. Comme le 
levier 2 du dispositif precSdemment d€crit, ce levier est plat . d'une forme 
allongee et est articule a l f une de ses extremites autour d f un axe 23 fixe a 
la platine 21. Ledit levier 22 compprte a son autre extremite un dispositif 
a echappement ou cliquet 24 monte a pivotement autour d'un axe 22a fixe au 

25 levier 22 et s'etendant perpendiculairement sur un de ses cotes oppose a la 
platine 21 . Ce cliquet 24 est maintpnii en appui sur une butee 22b f ixSe au 
levier 22 sous 1* action d f un ressort de tension 25. Cette but£e 22b s'etend 
perpendiculairement audit levier et du meme cote que l f axe 22a. Le ressort 25 
est du type helicoxdal et est accroche d'une part a un petit levier 24a pro- 

30 longeant le cliquet 24 a sa partie superieure et d f autre part a une patte 22c 
solidaire du levier 22. 

La butee 22 est situSe a 1' oppose du ressort 25 de sorte que le cli- 
quet s'appuie sur celle-ci du cotS de sa dent 24b. Cette derniere coopere avec 
le levier 26a d'un contacteur electrique 26 pour mettre en service un moto- 

35 reducteur 27 lorsque le levier 22 pivote dans le sens de la fleche F3, sous 
1'action de l f organe de manoeuvre de l'embrayage auquel est fixe le cable 28. 
Celui-ci est guide d'une part j us qu 'audit organe de manoeuvre par une gaine 
29 reliee au dispositif au moyen d'une passe-cable 30, lequel est fixe a la 
platine 21, et d'autre part jusqu'a l'embrayage par une gaine 31, fixee au 

.40 dispositif au moyen d r un autre passe-cable 32, lui-meme fixe a ladite platine. 
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Un serre-cable 33 assure la fixation du cable 28 an levier 22 tout 
en Stant monte articulS sur ledit levier af in de permettre le mouvement de ro- 
tation dn serre-cable 33 lorsqne le levier 22 pivote. Le serre-cable 33 est 
montS de telle sorte que le cable 28 soit situe entre la platine 21 et le le- 
vier 22. 

Comme le motoreducteur 12, le motorSducteur 27 est du type de ceux 
dont 1 'arbre de sortie 27a effectue une seule rotation de 360° 3 chaque mise 
sous tension. Ce motorSducteur 27 est fire a la platine 21 par tons inoyens 
connus, sur la face de la platine oppose* 3 celle sur laquelle est route le 
levier 22. Ledit arbre de sortie 27a traverse la platine 21, dgpasse le le- 
vier 22 et porte a son extxemtf uue premiere cane 34 et une deuxieme came 
35 juxtapose* 3 la precSdente. Celles-ci sont calees sur V arbre 27a par exem- 
ple au moyen d'une clavette et d'un Scrou 36. 

La came 34 coopere avec un galet 37 montS 3 rotation libre sur le 
levier 22 autour d'un axe 22d. Cette came comma la came 20 du dispositif il- 
1UStrg 3 la fi 8" re 1 •»« ««tour tel que le rayon augmente progressive- 

ment lorsqu'elle tourne sous l'effet du motoreducteur 27 dans le sens de la 
fleche P4 jusqu'3 un maximum repere en 34a, et diminue plus rapidement jus- 
qu'3 la position "embrayS", cette position etant determinSe par une echan- 
crure 34b dans laquelle s 'engage le galet 37. Ce dernier est en permanence 
an contact de la came 34 sous l'effet du ressort de l'embrayage, et exerce 
une tension sur le cable 28 dans le sens de la flSche F5. 

La came 35 coopSre avec le levier 26a du contacteur 26. Cette came 
35 est d'un contour accidents et comporte deux arcs de cercle 35a/35b. L'arc 
de cercle 35a est d'un rayon plus grand que l'arc de cercle 35b. Le levier 
26a du contacteur 26 est en appui constant sur la came 35. En position "em- 
braye", il porte sur la partie 35b de ladite came. La partie 35a a pour effet 
de maintenir le levier 26a relevg pendant la rotation de la came 34, dans le 
but de maintenir le contact pendant une certaine durSe, par exemple le temps 
10 nScessaire 3 une demi -rotation de la came 34. 

Ledit dispositif est fixe au cadre de la motocyclette et son fonc- 
tionnement est le suivant : 

Sous la commande du conduct eur, l'organe de manoeuvre entraine par 
l'intermediaire du cable 28, le levier 22 qui, dis qu'il pivote, et sous 

5 l'effet du cliquet 24, entrafne le levier 26a du contacteur 26. Celui-ci met 
en circuit le motoreducteur 27 qui execute un tour comp let pour s'arrSter 3 
point fixe sous l'effet d'un mScanisme integrS. La came 34 entrainee en rota- 
tion par le motorSducteur 27 provoque progress ivement le pivotement dn levier 
22 et ainsi le "debrayage" jusqu'3 ce que le point 34a vienne au contact 

0 du galet 37. Continuant sa rotation, elle provoque "l'embrayage" progressif 
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jusqu'a ce que le galet 37 prenne position dans 1 ' echancrure 34b. La came 35 
entraanee en rotation en meme temps que la came 34 maintient le contact d f ex- 
citation du motoreducteur 27 pendant une certaine duree afin d'eviter toute 
coupure du circuit d f excitation dudit motoreducteur au moment de son demar- 
rage. 

En fonction de la position de la came 35 par rapport I la came 34 
et en fonction de son profil particnlier, on obtient le moment et la duree 
de la maintenance du contact d v excitation du motoreducteur 27. 

Bans leur position initiale, les different s organes sont dans la 
position illustree sur la figure 2 du dessin. Le leyier 22 est dans une posi- 
tion inclinee Vers le bas 3 gauche du dessin, le galet 37 est dans l^echan- * 
crure 34b de la came 34, le clique t 24 est en appui sur sa butee 22b et sa 
dent 24b se trouve a proximite de l'extremite du levier de commande 26a 
du contacteur 26, lequel levier est en appui sur la partie 35b de la came 35. 

On not era que meme lors d'une defectuosite del 1 assistance electri- 
que, lesdits dispositifs autorisent la commande mannelle de 1 f embrayage . 

On comprend que du contour peripherique de la came 20/34, dependent 
les mouvements de pivotement du levier 2/22 : correlativement le debrayage 
et 1' embrayage de la machine. Le contour de ladite came devra en consequence 
etre parfaitement def ini en fonction des temps d 'embrayage ou de debrayage 
souhaites • 

Le dispositif selon l v invention pent ainsietre adapte sur divers 
types de machines par la simple substitution de la came 20/34 par une cam e 
appropriee. 

Bien entcndu, sans sortir du cadre dc 1 T invention, divers ££ modifi- 
cations peuvent etre apportees par 1 'Homme de l f Art aux dispositifs qui vien- 
nent d'etre decrits uniquement a titre d T example. Ainsi, dans un mode de rea- 
lisation simplified, le dispositif & echappement peut comport er S la place 
du cliquet 4/24 une lame elastique fixee au levier 2/22 et recourbee 3 son 
extremite pour pouvoir coopgrer avec la came 6 ou avec le levier 26a. 
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REVENDICATIONS 

1 - Dispositif d 'assistance d' embrayage.de motocyclette, lequel dispositif est 
disposg entre 1* organe de manoeuvre de l'emhrayage et l'embrayage, la com- 
mande de celui-ci etant assuree par un cable, caracterise en ce que ledit 
cable est fixe a un levier articule par une de ses extrendtes a une pla- 
tine et comportant a 1'autre un dispositif a echappement cooperant avec 
l f organe de commande d'un contacteur electrique pour exciter un motoreiluc- 
teur fixe a la platine, lequel motoreductenr comporte des. moyens cales sur 
son arbre de sortie pour agir sur ledit levier et ainsi provoquer le de- 
brayage sans que le conducteur ait a produire d r effort sur 1 'organe de 
manoeuvre- * >. , . 

2 - Dispositif selon la revendication 1, caracterise en ce que lesdits moyens 
pour agir sur le levier sont : une came calee sur 1'arbre de sortie du 
motoreducteur, laquelle came coopere avec un galet monte a rotation libre 
sur un axe fixe audit levier. 
15 3 - Dispositif selon 1W quelconque des revendi cations J et 2, caracterise 
en ce que ledit dispositif a echappement se compose d'un. clique t monte 3 
pivotement sur le levier et maintenn en appui sur une butee sous 1 'action 
d'un ressort, lequel cliquet coopere avec le levier dudit contacteur e- 
lectrique. 

4 - Dispositif selon l'une quelconque des revendi cations 15 3, caracterise 
en ce qu'il comporte une deuxieme came juxtaposed a celle qui coopere avec 
ledit galet, et calee sur ledit arbre de sortie du motoreductenr, laquelle 
coopere avec 1 T organe de commande du contacteur electrique pour maintenir 
le motoreducteur excite pendant son demarrage. 

5 - Dispositif selon l'une quelconque des. revendications 1 a 4, caracterise 
en ce que le levier se deplace entre la came qui coopere avec le galet 
et la platine* 

6 - Dispositif selon l'une quelconque des revendications I, 2 et 5, caracteri- 
se en ce que ledit dispositif a echappement se compose d'un cliquet agis- 
sant sur la dent d'une came montee I pivotement sur ladite platine, lequel 
levier entrarne ladite came des que l'on sollicite 1 'organe de manoeuvre 
de l'embrayage, laquelle came agit sur ledit contacteur electrique. 

7 - Dispositif selon 1W quelconque des revendications 1, 2, 5 et 6, carac- 
terise en ce que le cliquet est articule an levier et est maintenn en ap- 
pui sur une butee fixee a celui-ci sous faction d'un ressort. 

8 - Dispositif selon l'une quelconque des revendications 1, 2 et 5 a 7, carac- 
terise en ce que le levier comporte une aile s'gtendant du cote de la came 
et parallelement a cette derniere et a la platine, cette aile constituant 
un element de guidage dudit levier pendant son pivotement. 



20 



8 



2362747 



9 - Bispositif selon l'une quelconque des rcvendications l t 2 et 5 a 8, carac- 
terisg en ce que, en position "embrayS", le cliquet est sensiblement pa- 
rallele au cable de commande de l f enfcrayage, lequel cliquet est en appui 
sur la dent de la came qui coopere avec le contacteur electrique, cette 
derniere etant elle-meme en appui sur une butee fixee 3 la platine sous 
l'action d'un ressort. 

10- Dispositif selon I'une quelconque des xevendications 1 a 9, caracterise 
en ce que le cable est fixe au levier au moyen d'un ser re-cable articule 
sur ledit levier. 
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